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Innowacje centralnie planowane

Rzgdowy program zatytutowany ,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju” wymienia
kilkanascie tzw. projektow flagowych, ktére ,majg dotyczyé okreslonego produktu/przetomowej
technologii”. Projekty te otrzymajg publiczne wsparcie w postaci dotacji, finansowania przez
publiczne podmioty, specjalnych regulacji i wprowadzane bedg w zycie przede wszystkim przez
przedsiebiorstwa kontrolowane przez panistwo. Zdaniem autoréw strategii ,flagowe projekty” bedg
innowacyjne, a tworzone w ich ramach produkty i technologie podniosg innowacyjno$¢ catej
gospodarki.

Wsrdd owych projektdw flagowych znalazty sie miedzy innymi:

e projekt ,E-bus”, dotyczacy taboru komunikacji miejskiej: autobusow elektrycznych i
tramwajoéw;

e projekt ,Samochéd elektryczny” — stymulowanie technologii, produkcji i rynku samochodéow
elektrycznych.

Premier Mateusz Morawiecki, uzasadniajgc wybér tych ,projektéw flagowych”, méwit w jednym z
wywiadow: , Elektromobilnos¢ jest przepustka dla polskich firm, by staty sie powaznymi globalnymi
graczami (...). To pierwsza rewolucja przemystowa, w ktérej mozemy uczestniczy¢ na petnych
prawach, jako lider, a nie odbiorca technologii”.

Jest to uzasadnienie czysto ideologiczne. Wedtug rzadu za dziesie¢ lat w Polsce bedzie milion
samochodéw elektrycznych, a paristwowe spétki energetyczne beda z tego tytutu miaty dodatkowe
przychody w wysokosci 2 mld zt.

Podobne plany snuli w latach 70. XX wieku przywdédcy PZPR, méwigc o nowoczesnych polskich
samochodach, elektronice, ciggnikach. | wéwczas, i dzi$ politycy arbitralnie okreslajg, jakie produkty i
technologie uwazajg za nowoczesne, przysztosciowe i dajgce polskim firmom szanse na skuteczne
konkurowanie na rynkach swiatowych.

Strategie ,,wybory zwyciezcy” stosowaty takze niektére kraje o gospodarce rynkowej. W efekcie
powstawaty tzw. biate stonie (white elephants) — niezwykle kosztowne projekty, ktére nie spetniaty
swojej funkcji i stawaty sie bardzo drogie w utrzymaniu. Przed dziesieciu laty w USA urzednicy
Baracka Obamy ,,wybrali zwyciezce” — firme Solyndra, ktéra produkowata bardzo innowacyjne panele
stoneczne. Otrzymata gwarancje rzgdowe na kredyty w wysokosci 535 min dolaréw, po czym ogtosita
upadtosc¢. Koszty oczywiscie obcigzyty podatnikdow.

Jezeli ,projekty flagowe” Morawieckiego podzielg los Solyndry, wszyscy za nie zaptacimy. Publiczne
pienigdze mozna wydac znacznie sensowniej — choc¢by na dofinansowanie wymiany przestarzatych
piecow, ktore sg gtdwnym Zrédtem smogu.
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Srodowisko nie odetchnie

Porozumienie paryskie w sprawie klimatu z grudnia 2015 r. ustalito cel ograniczenia wzrostu $redniej
globalnej temperatury poprzez obnizenie emisji gazéw cieplarnianych. Polityke te wspiera wiekszos¢
rzagdow krajéw rozwinietych, a od kilku lat takze rzady Chin i Indii. Niezaleznie od tego, czy emisja
CO2 rzeczywiscie ma decydujgcy wptyw na zmiany klimatyczne, jest bardzo prawdopodobne, ze
przepisy dotyczgce obnizania emisji gazéw bedg utrzymane, a nawet zaostrzane. Polska, bedgc w Unii
Europejskiej, musi sie do tych regut stosowac.

Rzad, uzasadniajac projekt ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (zostata przyjeta 11
stycznia 2018 r.), powotuje sie na regulacje unijne, choé przy innych okazjach przeciwko nim
protestuje, uznajac wegiel kamienny za najwazniejsze zrédto energii elektrycznej, takze w nastepnych
dekadach.

Wedtug Komisji Europejskiej transport drogowy jest odpowiedzialny za ok. 20 proc. emisji CO2.
Wprowadzane innowacje zmniejszajg emisje gazu w samochodach spalinowych. ,New Car CO2
Report 2015” podaje, ze miedzy rokiem 2007 a 2014 $rednia emisja CO2 samochoddw spalinowych,
zaréwno z silnikiem Diesela, jak i benzynowym, zmniejszyta sie ze 160 do 125 g/km. W Polsce ze
wzgledu na niskg jakos¢ samochoddéw emisja jest wieksza, a zatem istnieje znaczna przestrzen do jej
obnizania bez gruntownej zmiany modelu transportu drogowego.

Dzis$ po polskich drogach jezdzi ponad 20 min pojazdéw napedzanych etyling, olejem napedowym lub
gazem. 1 min planowanych przez rzad samochoddw elektrycznych bedzie zatem stanowito 5 proc.
wszystkich. Z jednej strony to za mato, by zmieni¢ model komunikacji i zmniejszy¢ uzaleznienie Polski
od importu ropy naftowej i jej przetworéw. Z drugiej — konieczna bedzie rozbudowa infrastruktury
przystosowanej do zasilania elektrycznego. Samochody zuzywaé beda rocznie od 1,5 do 2,5 tWh
energii, co stanowi ok. 1 proc. catego zuzycia. Poniewaz gtdwnym nosnikiem energii elektryczne;j jest i
jeszcze dtugo pozostanie wegiel kamienny, ekologiczny walor samochoddéw elektrycznych bedzie
watpliwy. W dodatku produkcja i utylizacja baterii do samochodéw jest dla Srodowiska naturalnego
inwazyjna.

Cele zbyt ambitne

Na catym swiecie 95 proc. samochoddw elektrycznych sprzedawanych jest tylko w dziesieciu krajach:
Chinach, Stanach Zjednoczonych, Japonii, Kanadzie, Norwegii, Wielkiej Brytanii, Francji, Niemczech,
Holandii i Szwecji. Dzi§ samochody na baterie, a takze samochody hybrydowe sg drozsze od
spalinowych i bez dodatkowego wsparcia nie sprostatyby konkurencji.

Znamienny jest przyktad Danii, gdzie w | kwartale 2017 r. sprzedaz samochoddw elektrycznych spadta
0 60,5 proc. w poréwnaniu z | kwartatem roku poprzedniego. W tym samym czasie sprzedaz w
sgsiedniej Szwecji wzrosta o 80 proc., a w catej Unii o 30 proc. Dunczycy s zakochani w czystej
energii odnawialnej, chetnie tez korzystajg z rowerdw, ktorych liczba jest w tym matym
skandynawskim kraju dwukrotnie wieksza niz we Wioszech. Ale zniechecili sie do zakupdow
samochoddéw elektrycznych po tym, jak w 2015 r. rzad dunski zapowiedziat stopniowe obnizanie
przywilejéw podatkowych przy nabywaniu tych pojazdow.

Likwidacje ulg na zakup samochoddéw elektrycznych proponowat tez prezydent Donald Trump w
ramach reformy podatkowej. Opowiedziat sie za tym Senat, ale po obradach w Izbie Reprezentantéw

ostatecznie ulgi pozostaty.
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Dotacje, ktore sg zalezne od decyzji rzadéw i parlamentéw, wprowadzajg w branzy transportu
elektrycznego dodatkowa niepewnosé. W przypadku wycofania lub ograniczenia dotacji naktady
inwestycyjne na samochody elektryczne mogg sie nie zwrdécic. Samochody elektryczne Ilub
hybrydowe (wyposazone sg w silnik spalinowy i jeden lub kilka elektrycznych; wspoétpraca z silnikiem
elektrycznym umozliwia odzyskiwanie energii elektrycznej podczas hamowania) z uwagi na wysoka
cene sg kupowane przez osoby bogatsze i to one otrzymujg dotacje, na ktére sktadajg sie wszyscy
podatnicy. tatwo jest wiec przekonaé¢ wyborcéw, by przeciwko nim protestowali i wymusili na
politykach ich wycofanie. To dodatkowy czynnik ryzyka.

Mimo dotacji nie udaje sie w wiekszosci krajow osiggngé zapowiadanych wczesniej ilosci sprzedanych
samochoddéw elektrycznych. Prezydent Obama w przemdwieniu o stanie panstwa w 2011 r.
zapowiedziat, ze USA bedg pierwszym krajem, w ktdorym do roku 2015 bedzie jezdzito po drogach
milion pojazddéw elektrycznych.

Aby zapowiedZ miafa szanse realizacji, administracja obiecata 2,4 mld dolaréw federalnych dotacji na
wsparcie produkcji pojazdéw elektrycznych i akumulatoréw nowej generacji. 1,5 mld dolaréw dotacji
przeznaczono dla producentéw wysokowydajnych baterii i ich komponentéw, 500 min na produkcje
innych koniecznych komponentéw, 400 min na badania réznych koncepcji elektryfikacji komunikacji
samochodowej. Aby zachecié klientéw do kupowania samochoddéw elektrycznych, przyznano tez dla
nich dotacje w postaci ulg podatkowych. Ich wysoko$¢ zalezy od pojemnosci baterii samochodowej —
maksymalnie 7500 dolaréw za nowo kupiony samochdd.

Dodatkowo ponad 30 stanéw ma swoje wiasne ulgi podatkowe przyznawane uzytkownikom
samochoddéw elektrycznych i hybrydowych. Wedtug badan od 30 do 50 proc. klientédw twierdzi, ze
ulgi byty gtéwng przyczyng kupna samochodu.

Do korica zesztego roku w USA sprzedano 542 tys. samochoddw elektrycznych, a planowana wielkos¢
1 min zostanie uzyskana dopiero w tym roku; wedtug bardziej pesymistycznych prognoz w roku 2020.

W Niemczech tgczne ulgi przy zakupie samochodu elektrycznego wynoszg ponad 4 tys. euro i okazaty
sie niewystarczajgce. Wedtug zapowiedzi rzadu niemieckiego sprzed kilku lat w roku 2020 po drogach
tego kraju ma jezdzi¢ milion samochodéw z napedem elektrycznym (nie liczac hybryd). Na razie jest
kilkadziesigt tysiecy, a w roku 2017 sprzedano 21,6 tys.

Jedynym krajem, w ktérym plany elektryfikacji komunikacji sg realizowane z wyprzedzeniem, jest
Norwegia. Jest to jeden z najbogatszych krajéw na swiecie, ktdry od dawna prowadzi polityke
proekologiczng, a Norwegowie ptacg za to bardzo wysokimi podatkami, ktére obcigzajg m.in. ceny
samochodéw spalinowych. Samochody elektryczne sg zwolnione z 25-procentowego VAT-u, a takze
wielu innych optat, jakie ponoszg kierowcy samochoddw spalinowych, w tym za parking i za wjazd do
ptatnych stref. W efekcie cena najlepiej sprzedajacego sie modelu samochodu elektrycznego Nissan
Leaf wynosi 240 690 koron (ok. 42 500 USD), podczas gdy cena zakupu Volkswagena Golfa z silnikiem
1,3 I to 238 tys. koron (ok. 42 tys. USD). W Polsce Nissan Leaf kosztuje 139 tys. zt, a Golf potowe tego.

Czy elektromobilnos¢ to przysztos¢?

Nie mozna wykluczy¢, ze niektére kraje europejskie, a nawet cata Unia wprowadza regulacje
wymuszajgce elektromobilnos¢. W lipcu 2017 r. rzady Francji i Wielkiej Brytanii ogtosity, ze po roku
2040 nie beda rejestrowane nowe samochody spalinowe, a od 2050 wszystkie samochody
poruszajace sie po brytyjskich drogach bedg musiaty mie¢ zerowga emisje CO2.
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Jeszcze bardziej ambitne plany ma Norwegia (wszystkie nowe samochody osobowe i dostawcze
sprzedawane w 2025 r. powinny by¢ pojazdami o zerowej emisji) i... Indie (kazdy pojazd sprzedawany
w kraju powinien by¢ zasilany energig elektryczng do 2030 r.). Czy te plany nie zmienig sie pod
wptywem nowych technologii, nowych zjawisk w gospodarce lub tez kampanii na rzecz utrzymania
dotychczasowego modelu transportu, nie sposéb przewidzieé. Catkowite przestawienie sie na
pojazdy elektryczne wymagatoby ogromnych naktadéw na infrastrukture.

Popularnosé samochoddw elektrycznych zaleze¢ bedzie od cen (w diuzszym okresie dotacje powinny
by¢ wycofane) oraz od jakosci i ceny baterii elektrycznych. Koszt baterii to ok. 25 proc. ceny catego
pojazdu. Cena za energie zawartg w bateriach jest z roku na rok coraz nizsza. Od 2010 do 2017 r.
cena spadta o 76 proc. Zdaniem Bloomberg New Energy Finance prawdziwy przetom nastgpi w
drugiej potowie lat 20. W 2025 r. baterie mogg kosztowaé ok. 100 dolaréw za 1 kWh, co jest uwazane
za punkt zwrotny w tej branzy.

Znaczne nakfady na technologie transportu elektrycznego juz zostaty dokonane w Chinach. 40 proc.
globalnych inwestycji w pojazdy elektryczne ma miejsce w tym wielkim kraju. Produkcja
samochoddéw elektrycznych zajmuje sie m.in. wielka chifiska korporacja BYD Auto LTD. Chinskie
pojazdy sprzedawane sg przede wszystkim w kraju, gdzie zyskujg popularnos¢ dzieki niskim,
konkurencyjnym cenom. Jeden z najtanszych — dwudrzwiowy Chery eQ — kosztuje ok. 60 tys. juanéw
(8 655 USD), uwzgledniajac dotacje. Bez nich kosztowatby 100 tys. juanow.

Wielkie koncerny zachodnie planuja w najblizszych latach przeznaczyé na inwestycje w technologie
zwigzane z transportem elektrycznym ponad 100 mild dolaréw. W listopadzie 2017 r. zarzad
Volkswagena zatwierdzit plan zainwestowania 40 mld dolaréw w ciggu nastepnych pieciu lat, aby
opracowaé pojazdy elektryczne, samojezdne samochody i podobne do uzywanych przez Ubera
aplikacje mobilne.

Niemiecki koncern zainwestuje 12 mld euro w budowe elektrycznych samochodéw w Chinach,
finansujac to bezposrednio z dziatalnosci Volkswagena w Chinach. Zaktady w Zwickau we wschodnich
Niemczech maja stac sie najwiekszym producentem samochodéw elektrycznych w Europie. Daimler
ogtosit, ze wyda co najmniej 11,7 mld dolaréw na wprowadzenie dziesieciu modeli samochoddw
elektrycznych i 40 hybrydowych. Zamierza elektryzowaé cata game pojazdéw, od samochodéw
dostawczych do ciezkich samochodéw ciezarowych.

Ford zapowiedziat inwestycje w samochody elektryczne i hybrydowe w wysokosci 11 mld dolaréw do
roku 2022. Hyundai w styczniu 2018 r. zapowiedziat, ze zainwestuje az 22 mld dolaréw w technologie
elektryczne i w samochody bez kierowcow.

Koncerny inwestowaé¢ bedg prywatne pienigdze, cho¢ licza na wsparcie ze strony panstwa.
Podejmuja ryzyko, ze wsparcie to bedzie mniejsze od planowanego lub po pewnym czasie zostanie
wycofane. Niektére z inwestycji bedg nieoptacalne, a pewne technologie okazg sie Slepg uliczka.
Decyzje bedg podejmowac zarzady koncerndw, kierujac sie regutami rynkowymi.

Panstwo to wprowadzi. Na pewno dobry pomyst?

Ustawa o elektromobilnosci zaktada, ze do korica 2020 r. w Polsce powstanie m.in. 6 tys. punktéw
tadowania samochodéw elektrycznych. Gminy bedg mogty ustanowié strefy czystego transportu (co
bedzie sie wigzato ze specjalng optatg), a same pojazdy elektryczne zostang zwolnione z akcyzy.
Podobne, czesto bardziej agresywne zachety dla zakupu samochoddéw elektrycznych stosuje wiele
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krajéow europejskich, lecz liczba sprzedanych samochoddéw elektrycznych jest tam wecigz nizsza od
zaktadanej.

Nawet jezeli samochody elektryczne w Polsce zaczng masowo jezdzi¢ po polskich drogach, to
powstaje pytanie — co to bedg za samochody, kto je wyprodukuje i ile zarobi lub straci?

W paZdzierniku 2016 r. spotki skarbu panstwa — PGE, Energa, Enea oraz Tauron — powotaty spétke
ElectroMobility Poland o kapitale zaktadowym 10 min zt. Zaden z udziatowcéw nie ma doéwiadczen i
kompetencji potrzebnych do produkcji samochoddéw. Niewielkie srodki (poréwnajmy to z
zapowiedziami inwestycyjnymi Swiatowych koncerndéw) wystarczaja na rozpisanie konkursu na
prototyp polskiego samochodu elektrycznego. Pod koniec zesztego roku spétka rozstrzygneta konkurs
na wizualizacje nadwozia. Wyglada to mato powaznie. To troche tak, jakby da¢ utalentowanej
mtodziezy szkolnej zadanie narysowania wymarzonego samochodu przysztosci. Zaletg tej zabawy jest
to, ze na razie mato kosztuje.

Niestety, koszty bedg szybko rosty i nie pokryjg ich udziatowcy ElectroMobility Poland. Rzad przyjat
projekt ustawy wprowadzajgcej dodatkowg optate do ceny paliwa, czyli kolejny podatek. W skfad
ceny paliwa ma wejs¢ optata emisyjna w wysokosci 8 groszy od litra. Wraz z doliczeniem podatku VAT
podwyzki majg wynies¢ ok. 10 gr za jeden litr. Moze to da¢ rzgdowi dodatkowy dochéd w wysokosci
ok. 1,7 mld zt rocznie, z czego 85 proc. trafi do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (NFOSiGW), a 15 proc. do Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Przecietny kierowca zaptaci rocznie dodatkowo ok. 120 zt. Pienigdze bedg przeznaczone na budowe i
rozbudowe infrastruktury do tadowania pojazdéw energig elektryczng oraz infrastruktury dla innych
paliw alternatywnych.

Polska jest duzym producentem samochoddw osobowych. Jak podat GUS, w roku 2017
wyprodukowano w Polsce 515 tys. sztuk samochodéw osobowych i 170 tys. samochoddw
ciezarowych. Zarejestrowanych jest ponad 2,7 tys. podmiotéw produkujacych wyroby
motoryzacyjne. Swoje zaktady majg wielkie miedzynarodowe korporacje: Fiat Chrysler Automobiles,
General Motors, Volkswagen. Z 30 najwiekszych globalnych producentéw czesci samochodowych i
akcesoriéw dwie trzecie ma swoje fabryki w Polsce. Silniki produkuje Toyota, a Daimler AG wkrétce
bedzie produkowat.

Jezeli Swiatowe koncerny uznajg, ze produkcja samochoddw elektrycznych jest optacalna, zapewne
niektére swoje zaktady ulokujg w Polsce. Zaczng tez rozbudowywad infrastrukture konieczng do
tadowania baterii, jesli ocenig, ze inwestycja ta sie optaci.

Ale rzad Morawieckiego chce, by samochody produkowata polska firma i by miaty polskg marke.
Oprocz elektrycznych samochoddw osobowych majg by¢ tez produkowane elektryczne autobusy. Juz
je produkuje Solaris Bus & Coach — dziatajgca od ponad 20 lat firma rodzinna, odnoszaca sukcesy
takze na rynkach zagranicznych. Nowy Solaris Urbino 12 electric zostat wybrany ,Autobusem Roku
2017”. Bedzie wspaniale, jesli uda sie jej zwiekszy¢ sprzedaz i pozyska¢ nowe kontrakty, ale do tego
nie trzeba pomocy panstwa. Trzeba tez zauwazy¢, ze Solaris nie produkuje silnikéw i baterii — a to
elementy, ktére zadecydujg o przysztosci samochoddw elektrycznych.

Autobusy elektryczne majg kupowac przede wszystkim spétki komunalne, zapewniajgce transport
miejski. Przecietnie takie pojazdy kosztujg trzy razy wiecej niz autobusy z silnikiem spalinowym, wiec
albo spotki zostang zmuszone, by autobusy takie kupowac (tak czy inaczej koszt obcigzy pasazerdw i
wtadze miast), albo panstwo, a konkretnie podatnicy, bedzie je dotowac.
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Prezes Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej powiedziat, ze fundusz
moze przeznaczy¢ na rozwdj technologii elektromobilnych co najmniej 3 mld zt, prezes Polskiego
Funduszu Rozwoju deklarowat 300 min zt na wsparcie elektromobilnosci, a nadzorowane przez
wicepremiera Jarostawa Gowina Narodowe Centrum Badan i Rozwoju ma na ten cel przeznaczy¢ 100
mlin zt. To spore pienigdze, cho¢ przeciez nieporéwnanie mniejsze od tych, ktére zamierzajg na nowe
technologie przeznaczy¢ miedzynarodowe koncerny samochodowe.

Za wizje samochoddéw elektrycznych majg zaptfacié¢ Polacy podwyzszonymi podatkami. Autorzy tego
programu ani stowem nie wspominajg, jakie polskie przedsiebiorstwa (raczej panstwowe niz
prywatne) majg przewagi konkurencyjne, jakie kompetencje i doswiadczenia, ktére pozwola
konkurowac z miedzynarodowymi czy tez chifnskimi gigantami. lle zamierzajg przeznaczy¢ docelowo
publicznych pieniedzy i jakie korzysci z tego ma odnies¢ polska gospodarka? Rzad planuje wydac
wiele miliardéw ztotych — publicznych pieniedzy — na projekt, ktory nie jest poparty zadng kalkulacja
optacalnosci.

Co to takiego innowacja?

Nie wiem, czy za 10 lub 20 lat samochody elektryczne zdominujg transport. Niewykluczone, ze inny
rodzaj napedu okaze sie tanszy i wygodniejszy. Firma Elona Muska Tesla, ikona innowacyjnosci, jest w
powaznych ktopotach finansowych. Od 2016 r. wydaje srednio 8000 dolaréw na minute, ponoszac
caty czas straty. Jesli taki stan sie utrzyma, firma bedzie niewyptacalna do 6 sierpnia 2018. Katastrofy
kilku bezzatogowych samochodéw Tesli mogg ostatecznie pogrzeba¢ nadzieje na sukces
ekscentrycznego miliardera.

Ale nawet jesli plany wielu rzgdéw i koncerndw dotyczace rozwoju transportu elektrycznego zostang
zrealizowane, nie ma powodu, by polskie paristwo miato proces ten subsydiowad.

Rzad Morawieckiego btednie rozumie pojecie innowacji. Uwaza, ze jest nig kazdy produkt i
technologia z branzy ,nowoczesnej”, czyli takiej, w ktérej aktualnie nastepujg szybkie przemiany. Przy
takim sposobie myslenia innowacyjny jest kazdy elektroniczny gadzet, a nie jest nim np. instalacja w
tazience lub nowa technologia budowania doméw.

— Czy jestesmy w stanie wskoczy¢ i surfowac na tej czwartej fali rewolucji gospodarczej, ktéra jest
przed nami? Wtasnie to jest ten nasz moment, to jest nasza chwila — méwit Mateusz Morawiecki
podczas jednej z konferencji.

Za tymi patetycznymi stowami kryje sie rzeczywistos¢ znana osobom pamietajgcym PRL. W latach 70.
XX wieku aparatczycy PZPR w kazdym przemdéwieniu odmieniali stowo ,nowoczesnos¢” przez
wszystkie przypadki. A niektérzy ,,wybitni” naukowcy w referatach uzasadniali, ze ,,nowoczesnos¢
musi kosztowad”.

Do tych idei wraca Mateusz Morawiecki. Po raz pierwszy od rozpoczecia transformacji rynkowej
centrum polityczne okres$la, w jakich dziedzinach panstwo bedzie inwestowato, a nawet jakie
produkty i w jakiej ilosci zamierza wytwarzac.

Premier i jego doradcy ulegajg ztudzeniu, Ze sposobem przyspieszenia innowacyjnosci jest
zwiekszenie publicznego finansowania nowych technologii. Takze media czesto narzekaja, ze polska
gospodarka jest mato innowacyjna, gdyz zbyt niskie sg publiczne naktady na badania i rozwdj. Takie
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myslenie zupetnie nie uwzglednia rynkowych uwarunkowan, a skutkiem wydatkéw, ktdre nie
uwzgledniajg rynku, zawsze jest strata.

Pieknie to ujeta prof. Deirdre N. McCloskey w pracy ,Burzuazyjna godnosc¢”: ,Bez rynku zalewanie
gospodarki kapitatem prowadzi tylko do budowy catej masy idiotycznych tam wodnych i fabryk, nie
majacych zadnego celu. Przyjrzyj sie Ghanie. Przyjrzyj sie Polsce przed 1989 r. Za to, jesli w
dobrowolnej wymianie rynkowej pomysty zdadzg test zyskownosci, kapitat znajduje sie szybko i
wzbogaca wszystkie strony” (wyd. polskie 2017, ttumaczenie Jan Lewinski i Marcin Zielinski).

Zdaniem prof. Stanistawa Gomutki (,Wzrost gospodarczy Polski w perspektywie Swiatowej i
dtugofalowej”, raport FOR , Perspektywy dla Polski. Polska gospodarka w latach 2015-2017 na tle lat
wczesniejszych i prognozy na przysztosé”) innowacyjnos¢ polskiej gospodarki byta w ostatnich 25
latach wysoka, a nie niska. Miarg innowacyjnosci jest bowiem nie wielkos¢ naktadéw na badania i
rozwéj, ale tempo wzrostu PKB na pracownika lub na roboczogodzine. Kraje doganiajgce swiatowg
czotéwke technologiczng majg czesto wyziszg stope innowacji. Zawdzieczajg jg nie wiasnym
naktadom, ale absorpcji zasobu innowacji nagromadzonych w krajach czotéwki przez dziesieciolecia.

Ta strategia pozwalata Polsce przez blisko trzy dekady dogania¢ swiatowg czotéwke przy relatywnie
niskiej stopie inwestycji. Tymczasem polityka polegajaca na panstwowym planowaniu innowacyjnosci
i inwestowaniu we wskazane przez politykdw cele (przy stopie inwestycji dochodzacej do 35 proc.
PKB) realizowana w latach 70. zakonczyta sie finansowg katastrofg. ,Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju” proponuje ten sam model.

Autor: Witold Gadomski

Cykl publicystycznych tekstow Witolda Gadomskiego "Wybidrczo" ukazuje sie co dwa tygodnie na
stronie Forum Obywatelskiego Rozwoju: www.for.org.pl i Gazety Wyborczej: www.wyborcza.pl.

%k %k

Witold Gadomski: od 20 lat publicysta ,Gazety Wyborczej”, specjalizujacy sie
w problematyce ekonomicznej. Wczesniej byt redaktorem naczelnym Tygodnika
,Cash” i ,,Nowej Europy”. W latach 80. wspdtpracowat z pismami opozycyjnymi, byt
m.in. redaktorem miesiecznika ,Niepodlegtos¢”. Na poczatku lat 90. byt
wspotzatozycielem Kongresu Liberalno-Demokratycznego. Jest autorem ksigzki
,Leszek Balcerowicz” i wspétautorem , Kapitalizm. Fakty i lluzje”.
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